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Objet : Contaurnenant ferravigine de l‘:ggiuméruinn Lycnnaisa

Le contournement ferravinire de l'agglomération lyonnaise (CFAL) est ua maillon
essentie] de 'itinéraire fret Nord-Sud reliant I'arc méditerranéen au Benelux. Pour offrir
une alterpative crédible i la rowte, cel aménagement doit proposer des services
compétitifs, comme les awtoroutes ferroviaires longue distance, dont Perptgn'an:
Luxembourg est une premidre concrétisation, Le CFAL contribuers zussi pour pare 2
I'acheminement des teafics de fret depuis ou vers 'Ttalie, via la nouvells laison
transalpine Lyon — Turin. '

[rautre part, ce projet structurant confortera la pasition stratégique de la région Rione-
Alpes, sitade 3 Dintersaction des axes de communication nord-sud et est-ouest ¢t

constituera une oppartunité de pérenniser son développemant économique.

Par ailleurs, le CPAL permetira de limiter significativement le volume des eirculation’s
de fret au sein du noeud ferroviaire lyonnais. $a mise en servics libérera également de la
capacité sur certnins aves du réscau urbain et périwbain, ¢¢ qui contribuera su
développement des transpérts ferroviaires régionaux de voyageurs de la Région Rhéne-
Alpes,

Enfin, la réflexion sur le CFAL s'ascompagne de I'examen des différentes options
d'amélioration da la desserta ferroviaire du secteur de 1'aérapert de Saint-Exupéry.

Le CPAL 2 fair I'objet d'un débat public en 2001-2002. La décision ministériells du 18
tnai 2003 z ensuite fixé le cahier des charges des érudes préliminaires pour la section
Nord et derandé & Réseau Ferré de France de définic un périméme d'études pour la

seetian Sud en pleine consertation aves les actours locaux du territoire, _

248 Bocednered Foins Femmain 75087 Paris

1 mEmsr.n




LA

Le 26 décernbre 2005, sur voue propasition, j'al déeide de ratenir i fusean « A pour
la partie Nard du contournement aprés 12 consultarion locale des élus, des nverains &t
des asgociations tenue au printemps 2003,

A ceste occasion, j'ai demandé & RFF de soumetws & mon approbation le dassier
d’dtudes préliminaires correspondant,

I'si égalsment souhaité quune vision densémble de Pitingraire soit préservée én
intégrant dans la réflexion la partie sud. Dans cette perspective, j'ai demandd 3 RFF de
réaliser les dtudes préliminaives afin de fixer le fuseau d'une nouvelle infrastructure sur
cette section avant I'enquéte publique de la seation Nord, I'al demandé d'examiner en
particulier les possibilités de jumelage avee la ligne grande vitesse & écarté la variante
consistant 4 doubler 1a ligne existante snwe Grenay ot Saint- Fons.

1. Surle dossier d'éendes prélimingires et les éudes A’APS de In partie pord

Résean ferré de France m'a adrassé en février dernier le dossier d'études préliminaires de
la partie Mord.

Aprés analyse des études de RFT, je confirme la suppression du raccordement vayageur
dans le seeteur de Beynost, compte tenu de sen utilité trés réduite.

Dans ls cadre des études d’avant-projet-sommaire, j& demande que RFF et le comité de
pilotage du projet poursulvent ct approfondissent 1'étude des fonctionnalités voyageurs
en collaboration étroite avee [es antorités organisatrices de transport afin de préciser les
synergles possibles enwe les différents projets, les besoine d'infrastructures pour fes
vayageurs et les capacités de finaneement de ces dessertes.

Je souhaite dgalement que les éudes de trafic soit mises & jour poux assurer la sohérency
avee les érudes de trafic menées au tie du projet Lyen-Turin, Les études sotia-
économiques devront éue approfondies, notamement pour préparer le dossier d'enquits
publique. .

Sur le plan environnemental, les &udes d'impact de l'avant-projer sommaire devront étre
particulitrement précises st détailiées pour évaluer, dés le stade de 'APS, les megures
compensatoizes visant 3 proéger les rivening ot les espuees naturels afin dasswrer la
meillewre infarmation du public au cours de I'enquéte publique de I'opération.

En particulier, j'ai appelé I'attention de RFF sur les dispositians 4 retenir pour évaluer et
maiwiser le risque hydraulique et hydrogéologique, nowmmens & l'approche de la
traversée du Rhone, Par allleurs, l'étude des ouvrages d'art, notamment des tranchées,
devra confirmer I'absence d'impact important sur les nappes.

Dr'une manidre générale, RFF veillera & assurer le rétablissement systérnatique des
routss départementales t des voies communales intercepréas, sauf accard local,

Sous ces eonditions, je valide danc le dassier d'études préliminaires et confirme & RFF
l'engagerment des études d'avant projer sommaire de la partie mord avee Vobjectif de
respecter les dehéances précédemment armrdtées pour }a concertation sur ce projet,
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En particulier, vous organiserez une consultation lecale fin 2007 4 I'{ssue des études sw
la seation sud afin de définir le programme d'znsemble de Uitinéraire préalablement au
lancement de l'enquéte publique de la section nord. Celle-ci devrn étre lancée en 2008
conformément 4 [a décision du 4 décembre 2006 prise 4 lissue du débat public sur
l'arganisation des ransports dans la vallés du Rhéne ef 'are languadocien.

Parallélernent, j'ai demandé & REF, sous 'égide du comité de pilotage que vous présidez,
de mener une érade concermant la réalisation du projet par phases succassIves,

L objectif de cette drude sera de définir les phases fonetionnslles les plug pertinentes et
d'en préciser ' ordre de réalisation pour les fonctions suivantes :

» offrir en prierité un itindaire fret de qualité pour les liaisons Nord-Sud et pour
'accéas & la nouvelle liaigon ferroviaire vers I'Ttalie,

+ accompagner le développement das services d'autoroute ferroviaire,

s améliorer la desserte des zones Jogistiques ot plate formes intermodales existantes et
a venir,

s permettre la desserte de Saint Exupéry & partic des principales villes de Rhine-Alpes
&t au-dela, i les érudes confirment Ja pertinence de lelles dessortes.

Cette étude analysera notamment | ‘horizon de saturation des itinéraires de référence,

Enfin, j& vous demande de bien vouloir inscrire aux travaux du prochain comité de
pilotage du projet, préva au début de I'été, le choix définiif relatif 2 'option de passage
4 Saint-Exupéry afin d'associer pleinsment les élus concemeés au processus d'érudes et
de décisions.

Tai demandé 3 RFF, de donner, le cas échéant, au maltre d’ouvrage du projet LESLYS
toutes les garanties techniques, fongtionnelles et fonciéres pour que ce projet se réalise
5ans retard, |

2. Sur le valet « communauté de commuoes e Montluel »

Le & février 2006, j'al confié au directeur général de la Mer et des Transperts une
missian d'évaluation des impacts du projet et d'analyse technique du tracé sur le sectenr
de la cornrnunauré de communes du canton de Mantluel, secteur fortament impacté et
concemé par le passage d'infrasTuctures impartantes.

Sur la bage da ses conelusions, j'ai décidé d’apprafondir la concertation avee les élus et
partenaires économiques de la cornmunauté de communes. Cette nouvelle démarchs a
consisté i développer de maniére wansparente une approche comparative entre une
analyse fine des impacts du tracé ratenu et des possibilités de mesures compensataires
d’une part, et le développernent de véritables variantes d*surrs part,

Le 8 février demier, vous m avez adressé le compte-rendu de ces ravaux,
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Les élug ge sont pronancés & 'unanimité en faveur du eracé en vagante passant en munnel
long sous le camp de La Valbonne. Toutefois, cate solution présente un surcofit de
470 ME. Je note également que les études conduites par RFF sur l'insertion du fusean A
apportent deg réponses présises aux qUAIRZe points trés sensibles dérectés lors de cetle
concertation, et que |'estimation de 'ouvrage a été augmentée de 70 ME, tradulsant
concrdternent la mise en place de mesures d'adaptation et de protection

complémentaires.

En conséquence, &5 mesures d'insertion suivantes accompagnerent la mise e GEUVTE
du fuseay « A »;

- Le franchissernent des Balmes de Béligneux se fera au mayen d'une tranchée converte,
A la sortie de cette tranchés couverts, le CFAL sera en jumelage striet aves A4 pour

gviter les impacts sur le dssu industriel,

- Le& diffuseur de Balan sera franchi en wanchée cowverte aofin de rémblir les bretelles
d*accés.

. Lz franchissernent de la voirie sommunautaire et de Ja voie farrde Lyon - Ambériey
par le CFAL se fera au méme niveau que I'A42 powr réduire les impacts. Par ailleurs, le
CFAL devea ttre cornpatible avee le projet de déviation de la voirie communautaire, T'al
demandé & RFF d’examiner Ja possibilité d’une réalisation amticipée des ouvrages de
franchissement ferroviaires ot de leurs raceordements, Un soin tows particulier sern
apporté 4 la prise en compre des activités agricoles dang le secteur, Le secteur de la
ferme du Terray pourra notamment tre protégé pay des protections phonigues adaprées.

- L'aire de Dagneux sera franchie en Tanchée semi-couverte.

- Au niveau des entreprises en borduze de I'A42 (zone de Dagneux Sud) et du futur pare
d'activité des Gaucheronnes, le passage du CFAL se fera en tranchés semi-enicirée pauy
limirer 'emprise fanciére, les impacts visuels et acoustiques.

. Dans le secteur de Nidwroz, le rayon de courbure sera réduit au maximum pour

dlaigner le CFAL du village et un soin particulier sera porté aux protections visuelies et
acoustiques. En particulier, le village sera protegé par une protection phonique qui sera

fermée au droit du hameau du Sablon. Par ailleurs, les conséquences sur les activités

d'sxirnction de matériaux présentes ou & venir au sud-ouest de Nidvroz devront élre

minorées at, le cas échéant, lus exploitants devront &tre indemnisés sl une pleine

compatibilité des projets ne pouvait étre assurée.

Vous eoordonnerez le projet de requelification des berges ét du canal du Rhone dans {2
secteur de Nidvroz élaherd par les collectivités territariales auque] RFF sppariera son

concours, Cette démarche, pleinement complémentaire de celle pilotée par iz eonseil

général du Rhdne, aura pour objectif dassurer la reconquéte des berges du Rhéne

zﬂnaﬁsé en les valarisant grice 4 des aménagements intégrant notamment des liaisons
oucss,

I’ai demandé & RFF de bien voulair tenir compte de ces engagernents dans le cadre des
études d'APS. Je souhaite également que le comité de suivi mis en place dans le cadre
de ces études complémentaires peursuive $a mission sous voire présidence.



3. Sur Ies fuscaux de passageds 1s section sud dy contonrnement ferraviaire

J'al demandé 3 RFF de privilégier la recherche de fuseaux s’appuyant sur les emprises
de la LGV Méditerranée, et en tout érar de eause d'exclure les variantes longeant le Val
d'Qzon, '

Dominique PERBEN




